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A Nemzeti Kutatasi és Technoldgiai Hivatal tamogatal létrejétt ERTRAC- Hungary
Nemzeti Kozuti Kozlekedési Platform (tovabbiakbaRTRAC- Hungary) f feladata,
hogy a magyar kozuti kdzlekedés hosszu tavu Képének meghatarozasara eépitve
kidolgozza a hazai kozuti kozlekedés kutatas-fefes stratégiajat a kormanyzat, a
versenyszféra és a kutatas/innovacio részivexamara az orszag versenyképességének és
a lakossag életmiségének javitasa érdekében.

A feladat megvalésitasanak elepéseként, az ERTRAC- Hungary a kodzuti kdzlekiedés
szektor érintett szerephek egyuttmkodésével megfogalmazta a magyar kozuti
kozlekedés ambiciozus, ugyanakkor realis, 2030tekikt jov képét, amely 6sszhangban
van az Eurdpai Unié és Magyarorszag kozlekedégalitéljaival.

Az ERTRAC- Hungary jelen kiadvanya a kozuti kozle&s érdekelt feleinek konszenzusa
alapjan jott létre és 6sszegzi az ERTRAC- Hunglgy éddig elvégzett munkét. A 2030-as
jov kép figyelembe veszi a kozuti kézlekedés jelenkajatossagait és alapjaul szolgal a
Stratégiai Kutatasi Terv (SKT) kialakitasanak. Av jbeni kutatasi tevékenységek,
prioritasok és a megvalositasi feltételek részldedgasat tartalmazé SKT a jokep
elfogadasat kéveen keril kiadasra és megvitatasra.

A jov kép kialakitAsa soran a munkacsoportok tobbfajtal dési palyaban,
forgatékdnyvben gondolkodtak. A tervezheig érdekében a jokép a széls helyzetektl
megtisztitott, f iranyzatokra, a legvaloszinb f aramokra épdil.

A jov képet az ERTRAC- Hungary Plenéris Ulése 2009. gikén fogadta el.



A kozuti kozlekedeés helye a tarsadalomban és a
gazdasagban

Magyarorszagon a kdzlekedés és szallitas allitja &DP 6%-at. A kdzlekedési hal6zatok
épitését és a jarrgyartast is figyelembe véve minden tizedik munkglekodzlekedéssel
kapcsolatos. Az eurGpai trendekhez igazodva — agzallitasi teljesitmények ndvekedése
2000-t1 rendre meghaladja a GDP ndvekedési uUtemét, a &ysrndllitdsé pedig
megkozeliti azt. A haztartasok kiadasaiban a k&zlékre forditott kiadasok aranya
meghaladja a 15%-ot (ez a legmagasabbak kozéeitagnEurdpai Unidban).

A 2006. évi adatok alapjan a kozuti kozlekedés yaéaw aruszéllitasban (atkm alapjan)
73%, a személyszallitasban (ukm alapjan) pediga-80képvisel. A kozuti kdzlekedés —
a kozlekedés egyéb formaival egyitt — nélkulozkertet mobilitdst biztosit az
allampolgarok és az aruk szamara, é€s hozzajaruydarszag gazdasagi fefleséhez.

A kozuti kozlekedés hatast gyakorol a mindennapii@ékre, mivel jelents Iétszamu
munkavallalénak biztosit munkalehséget, teret ad a gazdasagi tevékenységeknek,
biztositia a teleplléseken bellli mobilitast ésetepilések kozotti kapcsolatokat. A
kozlekedési infrastruktira kulcsfontossagu tényaztarsadalmi, regiondlis, és gazdasagi
kohézié megvalosulasaban, jelesgn csokkenti a periférialis régiok elszigeteltsede
kozuti kozlekedés negativ hatasa a kdrnyezetrez éagészségre tovabbra is megoldandd
problémat jelent.

A kozuti kozlekedés gazdasagi és tarsadalmi szeth@brkulcsszerepet jatszik a
fenntarthato fejldés és ndvekedés biztositasaban. Ennek a fontegpee& a betdltéséhez,
tovabba az 0Osszes jdweni kihivas leklizdéséhez és a versenyképesséanfatps
javitasahoz a kozuti kozlekedési szektor innovat® legyen az 6sszes kapcsolddd
terllettel egyutt, integralt megkozelités révénh#tékonysag érdekében megfel&l+F
stratégia biztositasa szukséges oly moédon, hogyalami és a magan dorrasok
egyuttesen tamogasséak a sziikséges kutatasi ézfiefietevékenységeket.

A versenyen alapul6 gazdasagban a €i§snek valamint az életmiség, a kornyezet és az
er forrAsok megrzésének, a tér racionalis kihasznaldsanak osskhangell allnia a
fenntarthat6 fejldés elvével, és ennek megvalosulasahofesritésekre van szikség a
kozuthaldzat tervezése, fenntartasa ékddtetése, tovabba a kérnyezetbarat jamk és
az intermodularis megoldasok részer

! Lasd. Figgelék 2. és 4. abra.



Magyarorszag gazdasagfoldrajzi fekvése mind aralorg mind személyszallitasi
szempontbdél kedvez Domborzati viszonyaink (sikvidék) kedvdab feltételeket
biztositanak tranzit kozlekedési utvonalak fejlésghez, mint a nagyobb hegységekkel
rendelkez szomszédos orszagokban. Ennek kdvetkeztében zagorstobb olyan, Kelet-
eés Nyugat-Europat 6sszekof eurdpai kodzlekedési folyosé halad at, ami komoly
lehet séget jelent a gazdasagi versenyképesség novelasémmzetkdzi kereskedelem
logisztikai kiszolgalasa révén.

Az Eurdpai Unié 2007-ben bekdvetkezett Gjablvibése tovabb fokozta a kozlekedési
szektorra nehezednyomast, mivel a csatlakozott dél-kelet europknabkbdl a legtébb
szallitasi utvonal hazankon vezet keresztil. Az Ktjabbi tagallamai és az Ujonnan
csatlakozott allamok ko6zoétti aruforgalom évrévre n, és ez mindenekdt a hazai
torzshaldzati elemeket terheli. E forgalom tovabimamikus bvilése varhatdé, amihez
hozzajarul a magyar szallitasi igények jelesnmidvekedése is.



A kozuti kutatasi egyuttm kodeés uj formai

Az euroOpai kozuti kozlekedési szektor évente tobibt 28 milliard €-t kolt kutatas-
fejlesztésre. Ezt képp a maganszféra érintett csoportjai €s a tagékdinanszirozzak.

A kutatasi stratégiai program kialakitasanak jelségét noveli, hogy az Eurdpai Bizottsag
a jelenlegi gazdasagi valsag kezeléseként egy gagdienkit tervef hagyott jova. A
gazdasagelénkitterv céljai kozé tartozik a kereslet élénkitése, emropai gazdasag
versenyképességének javitasa, a személygépkogspistejlesztésének tAmogatasa, a kis
szén-dioxid felhasznalasu iparra valé gyorsabb asalés ezzel parhuzamosan az
energiabiztonsag novelése.

Egy hatékonyabb dsszhang a magan és a kozszféatadiutevekenysége kozott tbbb
hasznot hoz6 eredményt jelent Magyarorszag szambiként a gazdasagi hatékonysag, a
végeredmény mirsége, valamint az innovacio-alkalmazasra fordiittt megtakaritasa
tekintetében.

Csaktgy, mint 2004-ben az ERTRACamely férumot biztosit az eurdpai kozuti
kozlekedésben érdekelt piaci szerépszamara, a 2008 aprilisaban megalakult ERTRAC-
Hungary- ban képviseleti leheteget kapnak a fogyasztok, a szallitok, a gépjagyartok,

az alkatrész-ellatok, a kozuti infrastruktura-tzietek és -fejlesztk, a szolgaltatdk, az
energia- és Uzemanyag-ellatok, a kutatasi szemiezetrosi és regionalis kormanyzati
szervek.

Azzal, hogy ERTRAC- Hungary nkddése valamennyi hazai érintett szersplkiterjed,
egyedulallo lehetségeket képes teremteni a parhuzamos kutatasokilélke, az
er forrasok koncentralasa érdekében. Ez az elgan alkalom, hogy a kozuti kdzlekedési
kutatdsok holisztikus szempontjai megjelennek. Ekalommal fordul az is e] hogy
valamennyi érdekelt szerepkgy koherens joképet alakit Ki.

Az ERTRAC- Hungary kildetése: a kozuti kdzlekedkstatdsok jaruljanak hozza a
tarsadalmi joléthez. Az ERTRAC- Hungary a kozutkle&kedésre vonatkozo 0 gyakorlati
és elméleti ismeretek hitésével novelje az orszag versenyképességépnsagosabb,
kornyezetkimélbb és hatéekonyabb rkédéseét.

A Kkozuti kozlekedés valamennyi résztv@nek osszefogasaval, a Nemzeti Kozuti
Kozlekedési Platform tagjainak egyittkbdésével, a 2030-ig megtervezett kutatasi
stratégia megvaldsitasa eredményeképpen Magyagorbadznalja ki a geopolitikai
lehet ségeit az Eurdpai Unid piacan — biztositva az grsfenntarthato fejldését és
mobilitasat, kihasznalva a globdlis piacok nyugdéhet ségeket.

2 European Economic Recovery Plan - Az eurépai gagldellendiilé terve COM (2008) 800
% Eurépai Kozuti Kozlekedési Kutaték Tanacsadé Bidma - European Road Transport Research Advisory
Council



A jov ben a kozuti kézlekedésre olyan integralt rendsaerkell tekinteni, ami a tébbi
kozlekedési moéddal szoros kapcsolatban all éset lédgtokéletesebb egyensulyban van.
A kozuti kdzlekedés tovabbra is fontos dsszgewnarad a gazdasagi fenntarthatosagnak
és a tarsadalmi kohéziénak.

A tarsadalmi, gazdasagi koérnyezeten tul a kozuuldkedést donen befolyasolja a
természetes kulskornyezet. A kdrnyezeti terhelés, a klimavaltozaamelynek részbeni
okozoja éppen a kozuti kozlekedés — a FoOld eglabjat és élilagaban is jelents
valtozasokat okozhat. A klimavaltozas teljes hatasu lehet a mobilitAsra (migracio,
termel i terlletek atrendezlése) és kozvetlenul hat a kozuti kozlekedésszaki
elemeinek (utak, hidak, jarmek) élettartamara, megbizhatéséagéra.

A korszer kozlekedési rendszernek gazdasagi, szocialis eyddetvédelmi szempontbdl
egyarant fenntarthatonak kell lennie. A fenntadbay érdekébesgyensulyt kell teremteni

a gazdasagi és a tarsadalmi igények (mint a bidatpnaz élet- és egészségvedelem, a
kornyezetvédelem, a terllethasznositas és a kaHekdejlesztése, a fenntartasi és
Uzemeltetési tevékenységek), valamint a rendelkezakd forrasok ezen teriletek kozotti
megosztasa kdzott.

Magyarorszag szamara kihivast jelent az EurOpaidtrbellli és a globalis szint
versenyképesség elérése és szinten tartasa, akelyélkilozhetetlen eleme az
0sszehangolt K+F tevékenységre épiiinovativ képesség. A hazai kozuti kozlekedési
szektornak képessé kell valnia arra, hogy vonZeglkivaloébb szaktudast, és hogy érdekes
képzeést illetve karrier-lehetégeket biztositson. A kutatas, az oktatas és azkipzotti
egyuttm kddés éppen ezért alapvdontossagu.

A magyar kozati kozlekedés a tarsadalmi és gazdasagényeket fejlett bels - és a
szomszédos orszagokhoz kapcsol6édo halézattal, novelbiztonsaggal, csokken
kornyezeti terheléssel, fajlagosan kisebb koltségk&l elégiti ki a tdbbi
kozlekedési méddal integrélodva, a komodalitas szewsi tt tartdsaval.

Az ERTRAC Hungary a kozuti kutatdsok tervezését teimatikus teriletre, ,pillérre”
osztja, harom alapvekérdés menteén:

I. Személyek és aruk szabad mozgasa, 6sszhangland@mi Unid kulcscéljaival, helyi és
regionalis szinten: 1) Mobilitas és szallitas;r#ydstruktiratervezés és -epités;

II. A kozuti kozlekedési ipar versenyképessége: Jarm technika; 4) Intelligens
kozlekedési rendszerek;

[ll. Fenntarthatdésag: 5) Energia és kornyezet; i@gjddsag és védelem; 7) Finanszirozas és
dijképzés



Mobilitas és szallitas
A kozuti kozlekedési haldzatok kihasznaldsa hatgabh, interoperabilis lesz, lehet

téve a kozuti kozlekedésnek a tobbi kozlekedésimémal vald problémamentes
0sszekapcsolodasat és biztositva a kdrnyezeti k&kentésének legjobb maodjat.

Szemelyszallitas

Magyarorszagon az egyéni kozlekedés részaranya tdoka er sodik, a jelenlegi
gépkocsi allomany varhatéan 70%kal novekszik. A tarsadalmi és demogréfiai
trendekkel parhuzamosan a koézforgalmu kozlekedés fent sége elssorban a
nagyvarosokban és az agglomeréacidjukban n

A hazai népesség csokkenése (2030-ban Magyarorsgsssége varhatéan ~9,5
millié lesZ’), a haztartasok szamanak névekedése (egyediilébddd eloregedtarsadalom
kialakulasara utal6 demografiai trendek Ujfajta ii@dsi mintadkat és igényeket teremtenek,
és elre vetitik az 0sszehangolt, az eddigieknél vonzdiethasznalobarat mobilitasi
rendszerek iranti igények novekedését. A kozoskéglekedés az alapvettarsadalmi
igények (mint a munkaba jaras, oktatasi, egészsegésg) mas szolgaltatasokhoz valo
z6kken mentes hozzajutds) kielégitése mellett a jelendégimagyobb szerepet kap az
eléreged tarsadalom novekvturistaforgalmanak, szabadgligényeinek kielégitése.

Az életszinvonal valtozasa kovetkeztében a gépkdltminany az EU-15 atlaghoz
kozeli itemben novekszik.

A személykozlekedéssel dsszeflgfpladatok dont tobbsége a varosokban és
agglomeraciojukban jelentkezik, ahol a kbzforgakdalekedés igényvezérelt és utas-barat
szolgéltatasokkal noveli attraktivitasat.

Az egyre komolyabb forgalmi torlédasok, az egyérizlkkedés jarulékos
koltségeinek dragulasa/dragitdsa (dugoddij, parkokignyezetvédelmi adok stb.), a
kozforgalmi kozlekedés elyben részesitése és az éghajlatvaltozasra hivatkoz
kornyezettudatos nevelés eredményeképpen a koaatodgalma kozlekedés tarsadalmi,
kozlekedéspolitikai jelensége novekedik, az egyéni kozlekedési részaranwabbov
novekedése mellett.

A kozossegi kozlekedés és a magantulajdonban jiemn vek eddigieknél jobban
integrélt egysége kovetkeztében valamennyi korbgwa jovedelmi kategéridba tartozo
tarsadalmi rétegnek j6 hozzaférése lesz a kénydtomskedéshez.

* Lasd fuggelék 1. tablazat



Aruszallitas

A belfoldi kozati aruszallitads, beleértve a varosiaruszallitast is, mind relative,

mind abszolut értékben bvilni fog. A kozuti kozlekedés szerepe a tdbbi
kozlekedési mdédhoz viszonyitva a belfdldi aruszéiéisban gyorsabban, mig a
tranzit szallitasban — a vasuti aruszallitas és a uitimodalitas eredményeként —

megkdzelit leg azonos Utemben n

A globalizal6dé gazdasag és avhil vilagkereskedelem felértékeli Magyarorszag
gazdasagfoldrajzi elhelyezkedését, kihasznalva,y hblggyarorszag teriletén jelest
nemzetkozi kereskedelmi Gtvonalak haladnak at.

Az éaruszallitas és a logisztika a nagyvaroson hellétve a hosszu tavra tortén
szallitasok esetében a kozutakat és az egyéb laildek mddokat egyre hatékonyabban
(fajlagosan kisebb energiafelnasznélassal és adgabb kornyezetterheléssel) veszi
igénybe.

Az aruszallitasban megvalosul az ugynevezett madézallitas (a komodalitas),
azaz a szallitasi lanc minden egyes elemében myildé@gzlekedési ag azt a szallitasi
feladatot latja el, amelyben a leghatékonyabb.

Regionalis logisztikai kdzpontok létesliinek tobldyba az orszagban. Ezek nem
csupan a magyarorszagi szukseégleteket szolgaljdkakiem az orszaghatarok eksével
valadi regionalis feladatokat latnak el (SK / CET / HU, kés bb RO/ SRB/ CR / UA).

Az allam egy 6nszabalyz6 hatékonysagnovesztonz rendszerrel motivalja a
fuvarozasi piac szerept (megbizokat és fuvarozOkat egyarant) a hatékoimya
munkavégzésre (kamionok telitettsége, alacsonyafpatztas, minimalis allasik stb.).
A hatékonyabb munkavégzéstadodé megtakaritdsok megfeleforrast biztositanak az
0sztdnz rendszer fenntartasahoz.

A hatékony fuvarozashoz szikséges magas foku$Talllrendelkezésre. Gyorsabb
adataramlas, szamlazas, hatékonyabb, olcsobb mémikés valik lehewé.

Az intermodalitas elterjedt, bevalt, széles korbfngadott, tAmogatott és hasznalt
arufuvarozasi mod.

Az orszag tobb pontjan misitett gongyolegdepok rkddnek, amik kiiktatjak a
felesleges Ures visszfuvarokat.
Specializdlodas jellemzi a fuvarozast. Mindenki abb a szegmensben

tevékenykedik, amihez a legjobban ért. Emiatt anj&ek is specializaltak, ezért a
hatékonysag megndvekedik, ami olcs6bb arakatabkzkdrnyezetet eredményez.



Infrastrukturatervezés és -epités

Magyarorszagon 2030-ig a jelenlegi sugaras felépété gyorsforgalmi és

f uthalozat atalakul a szomszédos orszagok halézataih illeszked négyzetracsos
szerkezetvé. A fejlett gyorsforgalmi Gthal6zat lehetvé teszi, hogy a kozuti
tranzitforgalom novekedésével egyidejleg az orszdgot terhel kérnyezeti,

kozlekedésbiztonsagi kockazatok, tarsadalmi koltsél csokkenjenek. A
regionalis, helyi és telepuléseken beluli utak safonala eléri az EU-15 2010-ben
jellemz atlagat.

A kozuti infrastrukturdlis halézat a megvaldsulruigzasok révén optimalis lesz,
azt a kdvetelmények és szabvanyok szerint folyasaatdigyelemmel kisérik, javitjak és
karbantartjak. Hatékonyabb lesz a kihasznalasa,a#tali optimalizalodnak a felhasznaldk
szamara nyujtott szolgaltatdsok. Az infrastruktlfigjlesztését az Uj anyagok, és
technoldgiak terén végzett hatékony kutatasi tewgseg tamogatja.

Az orszag kozuthalézatanak szerkezetét 2030-ban medar hatarozza meg oly
mértékben a fvaros centrikussag, az atjarhatosag észak-déliett-kyugati iranyban
alternativ gyorsforgalmi Utvonalakon biztositotz BU bels hatarok megsziintetésével Uj
térségi kapcsolatrendszerek jonnek létre, amelyelorigalmi iranyaiban is magas szint
Utkapcsolatok vannak.

Az (tépitési és utkarbantartasi folyamatok tervezémaximalizalja az
Ujrahasznositas meértékét. A fejlett technologidketeré teszik, hogy a korabbiaknal
hatékonyabban hasznositsak aZ@rasokat €s az energiat.

A terllethasznositas terén végbemeffejlesztések jobban integralédnak a
kozlekedés tervezésébe azért, hogy csokkenjen lekigiles €s a parkolas miatt létrejov
szlUkségtelen térhasznalat.

Valos idej adatok allnak rendelkezésre a kozlekedéds az Utviszonyokrol egy
integralt informacios rendszerben, ami segiti dédimlés iranyitasat, és javitja a haldézatok
kihasznalasat oly modon, hogy az emberek valosrnmdoiokon alapulé dontéseket
hozhassanak.

A hidak és mas strukturak esetében alkalmazott viaivo konstrukciok és
meger sitési technikak rendelkezésre allnak ahhoz, hagpditsak a gyors megépitést, a
hosszu élettartaml szolgaltatasokat, az alacsonpaktartasi koltségeket és az
Ujrahasznosithatésagot.

Az alternativ kdzlekedési médok elterjesztése &brayezeti terhelés cstkkentése
érdekében a jelenleginél j6val nagyobb aranybarakliendelkezésre a kerékparutak.



Jarm technika

2030-ig a kozuti jarm vek jellege alapveten nem kilénboézik a jelenleg ismert,
alkalmazott kialakitasoktol, de ndvekszik az altermtiv hajtoanyagokat hasznalo,
a kornyezetvédelmi, biztonsagi és gazdasagossagivktelményeket magasabb
szinten kielégit jarm vek aranya.

A mar a jelenlegi technikai, technoldgia szinvonalois megvaldsithaté intelligens,
vezet t tamogato rendszerek altalanos elterjedése varhata jarm vek fedélzeti
rendszerében.

Elterjednek az olyan vezdt segit — adott esetben helyettesit rendszerek,
amelyek — a mar jelenleg is léteaktiv sebességtarté automatikak tovabbfejleszédek
bizonyos lzemi korilmények kozott — képesek leszaejarm iranyitasara (fékezés,
gyorsitas, kormanyzas), a vezdieavatkozasa neélkul (pl. autopalyan, konvojbaradal
jarm vek esetében).

Alkalmazzak azokat az Utk6zést megel rendszereket, amelyek egy nagy
valoszin séggel bekdvetkezitkdzést, balesetet még az Utkdzést megeh felismernek,
€és azt a jarm iranyitasaba aktiv modon beavatkozva — kormangtasskezéssel —
képesek elkerdlni.

A gépjarm gyartd rendszerek maximalizaljak az Ujrahasznesitartékét. A fejlett
technologiak lehewé teszik, hogy a korabbiaknal hatékonyabban hasmukx az
er forrasokat és az energiat.

A jelenlegi belségés motorokra épil alternativ tiizelanyagokat is felhasznalo,
részben hibrid rendszerek alkalmazasaval a kopalekedés okozta karosanyag emisszio,
zajterhelés nagy valosziséggel jelentsen csokken. Ugyanakkor kihivast jelent a
hajtashoz sziikséges elektromos energia, illetveotpnh el allitasa kapcsan fellépkaros
emisszio csokkentése.

A jov jarm vei nem 6nalld, fliggetlen, elszigetelt objektumkeasznek részt a
kozlekedésben, hanem &lland6 kapcsolatban lesznek:

- akozvetlen kornyezetikkel, azaz az utpalyavalakmijektumaival,
- az adott utszakaszon kozvetlen kézelikben halado yekkel,
- ateljes tervezett atvonalukon haladd masik jarekkel;

- a forgalom iranyitasdban résztvevradioallomasokkal, mholdakkal (GPS
rendszerek).



Intelligens kbzlekedési rendszerek

Az intelligens kozlekedési rendszereket felhaszn&o kére kib vil, a
kozlekedési/utazasi informéaciok nemcsak az uUthasziik/jarm vezet k, hanem a
tomegkozlekedést hasznalok, a gyalogosok, a kerékpaok szamara is
rendelkezésre allnak. Az eur6pai integracio szerepefelértékel dik, ez
interoperabilis intelligens kozlekedési rendszerekizolgaltatasok kiepitését igenyli
(hataron atnyulé adatcsere, hataron atnyuléan mkod rendszerek). A m szaki
megoldasok széles spektruma all rendelkezésre, meky intelligens kozlekedési
szolgaltatasok széles korének megvalositasat teseket ve.

A felhasznalé keril a rendszerek/szolgaltatasokkestbe — a mindenki szamara
minden idben elérhet, mindenhol rendelkezésre 4all6 valds-idejmulti-modalis
informaciok terjesztése altalanossa valik.

A felhasznaldk kore kibvlil, a kozlekedési/utazasi informaciok nemcsak az
Uthasznaldk/jarmvezet k, hanem a kozossegi kozlekedést hasznalok, a gpsd, a
kerékparosok szamara is rendelkezésre allnak.

A rendszerintegracié szerepe fekidik, valamely kozlekedési probléma
megoldasa integralt — kozlekedési aldgazatokatgatfer multi-modalis rendszerek
alkalmazasat teszi sziikségesse.

Az eurdpai integraci6 szerepe felértékik, ez interoperabilis intelligens
kozlekedési rendszerek/ szolgaltatasok kiépitégényli (hataron atnyulé adatcsere,
hatéron atnyuldéan nkéd rendszerek).

Feler sodik az intézményi hattér szerepe, az allami hauls Utlizemeltek és a
maganszolgaltatok kozotti egyluttkodés igénye megn az intelligens kodzlekedési
rendszerek(ITS) alkalmazasanak teriiletén (Public Privaterfeaship).

A mobilitas-menedzsmentnek és a kdzgazdasagi sxafddinak kitlintetett szerepe
lesz a kozlekedési munkamegosztas fenntarthatdo dést szolgalé aranyanak
befolyadsolasaban és a forgalommegosztas optimadiaidhn (utas-barat atszallasi pontok, a
parkolasi lehetségek és dijak 6sszhangja a kozforgalmu kozlekadémybevétel
lehet ségeivel, integralt dijfizetés és utastajékoztaitve az intelligens megoldasokkal
stb.).

Az intelligens kozlekedési rendszerek kiemelt jeledg alkalmazasi terlletét
képezik a jovben az eSafety rendszerek, mind az 6nallo janendszerek mind pedig a
kils infrastruktiran alapulé rendszerek esetében. Udébkdzul hangsulyos az eCall
vészhivo rendszer, és az un. valos idegpzasi informacios rendszerek joeli szerepe.

® Intelligent Transport Systems - ITS



Fontos szerepe lesz a jardpen Osszegytott informaciok alapjan nkod
kooperativ rendszereknek a kévetkéommunikacios leheségekkel: ,v2v” (jarm-jarm
kozotti egyuttmkodés) vagy ,v2i” (jarm-infrastruktdra kozotti egyuttnkodes), illetve
»12V” (infrastruktara-jarm kozotti egytttmkodes).
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Energia és kdrnyezet

A hazai kozuti kozlekedés f energiaforrasa zomében a fosszilis energia, de mar
érzékelhet részaranyban jelennek meg az alacsony Uveghazhafiéss a megujuld
energiaforrasok.

A kozuti jarm éallomany jelent s novekedése ellenére az altaluk okozott
kornyezeti terhelés (leveg-, zaj-, talaj-, vizszennyezés) dsszességében cedkl
2010-es éllapothoz képest.

A kulénbdz jarm vek Uveghéazhatdsu géz-kibocsatdsa és energiadnlilasa
jelent sen csokken az Gzemanyag-hatékony j&ek széleskor hasznalatanak, és a jobb
hatékonysagu hagyomanyos jamek, a megujuld, alternativ, alacsony ulveghézhatasu
Uzemanyagok alkalmazasanak koszordgret Tovabb folynak a fejlesztések érdekében tett
er feszitések.

A fosszilis energiahordozok rendelkezésre all6 medgyének csokkenése
ugyanakkor a szemeélygépjarmek szamanak jelers, egyre gyorsuld névekedése miatt
szélesebb korben megjelennek azok az - setban alternativ hajtasrendszerekkel
kapcsolatos — technoldgiak, melyek — parhuzamosakorm@bbi technolégiakkal —
biztosithatjak a fokozott igények kielégitését.

A meguijuld, alacsony Gveghazhatasu Uzemanyagojkett & atvitel jarm vekkel
egyutt hozzajarulnak a kornyezeti karok csokkefmésgaz Uveghazhatas mérsékléséhez és
az energiaellatas biztonsagosabba tételéhez. Skéleshozzaférésik és az elosztasi
infrastruktdra 2030-ban tovabbra is kihivast jelent

A kozlekedési rendszer hatékonyabba valik, ami matizalja a kozuti kozlekedés
zsUfoltsagat, és nagymértékben hozzajarul az egk@siti jarmvek energia-
felhasznalasanak cstkkentésehez.

Az Uj kozuati jarmvek, beleértve a kétkerekarm veket is, széndioxidon kiviili
kibocsatasa a jarmek egész élettartama soran olyan sziftogy az csak minimalis
negativ hatast gyakorol a levemin ségére.

A kozuti kozlekedési rendszer altal okozott zajngei csokken. A zaj-szintek
megfelelnek az egyes helyek, beleértve a ,,csentiedkat” is, kivanalmainak.

A kozuti kozlekedés energia-felhnasznalasa és adorefisai megkozelitik a
fenntarthatdésagi szintet, melynek fontos eleme szélges hulladékok (akkumulatarok,
fedélzeti energiatarolok, hasznalt jarngumiabroncsok stb.) tudatos és fenntarthato
kezelése.
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Az (j tisztitasi és védelmi technologiaknak kdoszindén minimalisra csokken a
felszini vizlevezetéseknek a vizmgggre gyakorolt hatasa.

A kozuti kozlekedési rendszerek esetében alkalmazgt megkdzelitések
minimalizaljak a kornyezeti hatasokat a kozossérgell termeszetes Belyek esetében.

Korlatozzak a nagyvarosok érzékeny terliletein aonostjarmvek hasznalatat.

Az ellatas biztonsaga novekszik a tobb hazai nygesgtorrast is felhasznalni képes
technologiak (XtL, alapanyaga lehet foldgaz,s¥én, biomassza) fejlesztésével és
elterjedésével.
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Biztonsag es védelem

A haldlos kozuti kdzlekedési balesetek minimalizakat segitik az intelligens
technologiakat felhasznald biztonsagos kozuti jarmvek, az infrastruktira és a

jOl képzett kozleked k. A nemzetkdzi terrorizmus és a bnozés globalis kihivasai
ellenére az infrastruktdra és a jarm vek megfelel tervezésével, kialakitasaval, az
IT hasznalataval az utas- és aruvédelem az EU atlag szintjével Iépést tud
tartani.

A kozuati kozlekedés infrastrukturajat — 6nmagat yamgzo és megbocsato utak —
valamennyi kozleked kdnnyen megérti, és tervezése soran azdklges szempont az,
hogy minimalisra csokkenjen a gépjanezet k, kozlekedk altal elkdvetett hibak szama,
illetve, ha ezek mégis megtorténnek, kovetkezmdrgéehet legenyhébbek legyenek.

A kozutak és az infrastruktirak — beleértve az |z@geket is — kiépitése,
szinvonalanak javitasa, karbantartasa és felugyskatan az EU kompatibilis biztonsagi
szabvanyokat és eljarasokat alkalmazzak.

Tovabb fejlesztik az integralt gépjarmbiztonsagi rendszereket a balesetek
megel zése és kovetkezményeik enyhitése érdekében, amarekiményeképpen
nagymértékben javul a gépjarmezetk gépjarm feletti uralma, csokken hibazasuk
valészinsége, munkaterhelésik. Mindezek ellenére — amignei terjednek a
tavirdnyitasu jarmvek - mindig a gépjarnvezet nek kell uralnia a helyzetet.

Az intelligens kozutak, és az intelligens gépjamandszerek egyuttnkédnek és
kommunikélnak a gépjarmrezet vel. A rendszerek adjak az atmutatést, figyelmezieta
veszeélyre, és leheté teszik a biztonsagos vezieinagatartas megvalosulasat.

A klimavaltozds és az lUzemanyag draguldsanak kéxethen megnovekszik a
kerékparral, segédmotoros kerékparral, motorkeréapa kdzlekedk szama. A
gépjarmvek és az infrastruktira kialakitasa minimalizafa védtelen kozlekedtre,
kilondsen a gyalogosokra és a kerékparosokra gytkaros hatast.

A magasszint biztonsagi kovetelmények fennmaraddsa eérdekéb&andahn
figyelemmel kisérik (monitorozzak) a kdzuti rendeket.

A kozuti kozlekedésben résztvdvszamara folyamatos és vonzé nevelési, oktatasi
és képzési programokat nydjtanak, mar az 6vodakeautetétl.

Hatékony végrehajtasi (kikényszeritési) és birsggjdbrmak allnak rendelkezésre a
kozati kozlekedés biztonsaganak novelése érdekdpéidaul: sebességkorlatozas, a
biztonsagi 6v hasznalata, alkohol, illetve kdbiebsngyasztasa utani vezetés tilaima).
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A szakmai kozvélemény altal elfogadott modszertzerist gy jtik és elemzik a
balesetek okaira és részleteire vonatkozo adatoielyjeket elemezve jobban megeértlet
és megelzhet k a balesethez vezetolyamatok.

Szabvanyositott tervezési gyakorlatok és kauési eljarasok segitségével
foglalkoznak az U0j Uzemanyagok és energia-forrdbakznalatabdl ered biztonsagi
kihivasokkal.

Az adatbazisokat felhasznaljak a kozlekedési syakdletartatdsa soran, tovabba a
biztonsagi problémak nagysagrendjének és termésdetdegvizsgalasara anélkil, hogy
elfogadhatatlan mértékben korlatoznak az allampolgazabadsagat és maganéletét.

Az allampolgarok maganélethez valé joganak tistbele tartdsa érdekében a
gépkocsikat olyan lopas-gatloval, Utvonalkdvet szerrel és a személyes biztonsagot véd
eszkozokkel szerelik fel, amelyek biometriai eredyeken alapulnak.

A fejlett monitorozasi és atvonal-kovetési techmyidd, igy példaul a szallitmany
azonositasa segitségével javul a teherszallitésnisiga.

A vészhelyzeti mentések és evakuacio esetébenbliava balesetet kovein az
ellatas minsége és gyorsasaga javul, és ugyanez vonatkozilegalis tevékenységekre,
igy példaul az elrablds, eltérités, vandalizmusnefiellépésre is. A rendség, a hatésagok,
a t zoltok és a mentést végzcsoportok kozotti IT bazison alapuld egyitiides
hozzajarul a fenti feladat megoldasahoz.
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Kbzgazdasagi kdrnyezet

A ,felhasznaldé fizet elv” telies mérték érvényesitésével az orszagos
kozuthaldzaton m kodik a megtett uttal aranyoselektronikus dijszedés. A kozuti

f haldzat (gyorsforgalmi utak és futak) megkozelit leg teljes kiépitését kbveten
elegend forrasok képz dnek a kozuthal6zat Uzemeltetéséhez és fenntartaséh
Esetleges hianyossagok csak a helyi utak halézatabatapasztalhatok. A
dijpolitika 6sztondz a kornyezetbarat és biztonsdgabb kozuti jarm vek
hasznalatéara.

A kozuthaldézaton az elektronikus dijfizetés, a bkigélmu kozlekedésben az
elektronikus jegy és bérletrendszer teljes kiafmdhak és nkodtetésének segitségeével
érvényesul a ,felhasznal¢ fizet elv’ a megtett Ildt@ényos Gtdijakon és az Uzemanyagéarba
épitett adokon keresztul.

A motorizacié fejl dése kovetkeztében a viszonylag kisebb aranyd kozut
kozforgalmi kozlekedés maradéktalanul finansziroaé és vonzobba valik. A
tamogatasokhoz szikséges 0sszegeket az egyénkddedebiztositja a jelenleg élenjard
nyugat-europai moédszerek alapjan.

Valamennyi telepllés kdzuton valo elértsgige teljes kowé valik, az orszag
gyorsforgalmi utakkal valo lefedettsége megfel2D80. évi fejlettségi szintjének. A kdzuti
hél6zat megfelel izemeltetését és fenntartasat a beszedett albdékdk és dijak — a kils
koltségek internalizalasaval és a ,hasznald fizet alkalmazasaval maradéktalanul
biztositjak.

Mivel a hagyomanyos energiahordozok hozzafédege csokken, az Uj
technoldgiak bevezetése, elterjesztése pedig miesiethhen koltséges, varhatéan jelean
dragul a kozlekedés: ez — mivel a kdzlekedeés, itzmlhlapvet tarsadalmi szikséglet — a
gazdasag egyéb terliletein is az arak ndvekedé&sfnényezi.

A kornyezetkimélbb technolégiak elterjedését az allam az elavulinjaek
lecseréléséhez, illetve az energiahatékonyabb eésnydadetkimélbb jarm vek
beszerzéséhez nyujtott tamogatassal seqiti el

A kozlekedés és az infrastruktira terlletérkdd ipardgak igen nagymértékben
alkalmazzak az 0j iranyitasi, termelési, és tersereéndszereket annak érdekében, hogy
kielégitsék a fenntarthatd mobilitas irant metjnigényt, mikdzben maximalizéljak az
el nyoket a tarsadalom szaméara, és novelik a valadetést ségeket a végfelhasznalok
esetében.
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A nagyvarosokban a torlédasok kikliszobolésére égsaoltsag enyhitésére
behajtasi dijat szednek, eblis tAmogatva a kézforgalmu kozlekedést. A bebkafifak és
tarifak kialakitdsa a tarsadalmi hasznossag (hai&m) alapjan torténik.
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A 2030-as jovkép referenciaként szolgal a hazai kozuti kdzlekeBératégiali
Kutatési Tervének (SKT) kidolgozasahoz.

A kozuti kozlekedeési szakteriletek 2030-ra kitekinbv képe az ERTRAC-
Hungary tagszervezeteinek konszenzuson alapul@aglftsa altal valt véglegessé. Ezt
koveti az SKT kidolgozasa és annak végrehajtasdg&d Megvaldsitasi Terv elkészitése.

A magyar kozuti kutatdsok stratégiai terve azokatc&okat és feladatokat
tartalmazza, amelyek elérése, megvaldsitasa széksalghoz, hogy a magyar kozuti
kozlekedés az Eurdpai Unidn belll és globalis sritig versenyképes legyen.

Az érdekelt felek és a meghivott kozuti kozlekedesikertk hozzajarulasaval az
ERTRAC- Hungary kialakitja a Stratégiai Kutatasiiet az elkdovetkez évtizedekre. Az
SKT rendszeresen frissitésre kerul, a kapcsolodat&sok és fejlesztések terén elért
el rehaladéast figyelemmel fogja kisérni.

A Jov kép 2030 gondolatmenetéhez hasonléan az SKT észazszalgalo
Megvaldésitasi Terv is a 7 tematikus tertlet mentéen kertl meghatarozasra.
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Az SKT a fenntarthatd fejtiés elvét koveti, és azonos jelesdéget tulajdonit a
tarsadalmi, a kérnyezeti, és a gazdasagi elemel&ré.célja, hogy hozzajaruljon azoknak
az Uj technoldgiaknak a kifejlesztéséhez, amelgbktlvé teszik:

az élet minségének a javitasat a magyar tarsadalom szamaékdghgabb,
biztonsagosabb kozuti kozlekedés);

csokkentik a kozuti kozlekedés negativ kornyezedtabait (kevesebb
Uveghazhatasu gazkibocsatads, zaj, az foedsok jobb kihasznéalasa,
Ujrahasznositas);

gazdasagi fejlesztéseket indukalnak (névekwersenyképesség és
foglalkoztatas).

Az érdekelt felek, és az Aaltaluk képviselt szertelzehozzajarulnak a nyilt,
széleskor, és egyetértésen alapuld, a hazai kozuti kdzlekextéiletén elvégzendolyan
kutatasi terv meghatarozasahoz és megvaldsulasdina&gitéséhez, ami optimalizalja
Magyarorszag kutatasi potenciait.

Az SKT kifejezetten azzal a céllal készil, hogy ¢gaissa a fentiekben kifejtett

jov kép nyomon kdvetését, naprakésszé tételét, megNasdds, és referenciaként
szolgéljon a jovbeni kutatasi tervek meghatarozasahoz.
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Plenéaris ulé$
Az ERTRAC- Hungary legfeldb szakmai dontéshoz6 szerve. Tagjai az ERTRAC-
Hungary Nemzeti Kozuti Kozlekedési Platform alapi@jai €s az Ujonnan csatlakozott

tagok. A Platform Uj tagokkal lvilhet jelentkezés alapjan, régi tagok egyszébbségi
szavazatanak elnyerésével.

Elndk és tarselndkok

Javaslatot tesznek az ERTRAC- Hungarykidési mechanizmusara, a kdzuti kozlekedési
jov kép és stratégia prioritasaira, kidolgozasanak mey@se. Gondoskodnak a plenaris
Ulés dontéseihez sziikséges szakmai anyagakitisarol, a dontések végrehajtasarol.

® Az ERTRAC- Hungary kiilldetése miatt kiemelked fontos, hogy a plenaris ilésen, az elntkségben é
munkacsoportokban egyenlaranyban kapjanak helyet a vallalati, hatésagrmiémyzati, kutatoi szféra
szakemberei.
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Titkarsag
A plenaris Ulés hatarozatai és az elnokség Utnsaadbapjan végzi a szervexkoordinalo
operativ és adminisztrativ munkat.

A munkacsoportok vezeti

Részt vesznek az ERTRAC- Hungary kutatasi modsramtk kialakitdsaban. Kivalasztjak
a munkacsoportba felkérni kivant szakemberekenyitgk a munkacsoport szakmai
munkajat.

A munkacsoportok tagjai
A munkacsoportok vezet altal felkért, a szakterilet hazai és nemzetlszmten elismert
képvisel i.
Opponens

Flggetlen szakért aki a munkacsoport vagy az elndkség munkajaban wesz részt,
azonban a plenaris Ulés tagjai, az elndkség, vagykatsoport vezek javaslatara felkérik
a részanyag vagy a teljes tervezet véleményezésére.
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Az ERTRAC- Hungary munkacsoportjai ’

Mobilitas és szallitas munkacsoport

Dr. Marcsa lldik6

autobusz-kozlekedési igazgatod, Volan Sarkozi Gyorgy

Egyesiilés

Acs Balazs
irodavezet, K6zép-Magyarorszagi

Regionalis Kozlekedésszervezeési Iroda

Hunyady Szabolcs
vezérigazgaté Kunsag Volan Zrt.

Lepp Laszl6
Ugyvezetigazgato, Kontakt Busz Kft

vezerigazgato, Borsod Volan Zrt.

Rendek Tamas
Logisztikai beszerz , Danone

Bulyaki Antal
ADR tanacsado6, Németh Eurotrans,

Németh Csaba
logisztikai igazgatdé Wincanton

Féderer Ferenc
ugyvezet, RRS system Kift.

Infrastruktaratervezeés eés —epités munkacsoport

Dr. VOros Attila
tudomanyos igazgato, KT1 Nonprofit
Kft.

Fleischer Tamas
tudomanyos imunkatars, MTA
Vilaggazdasagi Kutatdintézet

Jarm technika munkacsopor

Dr. Melegh Gabor
egyetemi docens, BME Gépjarmvek
tanszék

Barna Péter
mb. f osztalyvezet KHEM

prof. Dr. habil. Gaspar Laszl6
kutato professzor, KTI Nonprofit Kift.

Kélnoki Kis Sandor
ugyvezet, Kalnoki Kft.

Pintér Krisztian
ugyviv szakert, BME

Szabo Balint
tanarsegéd, BME

Vida Gabor
ugyviv szakert, BME

A munkacsoport vezeit félkbvér betstilusban, a munkacsoportok tagjaittdet stilusban irtuk

22



Intelligens kozlekedési rendszerek munkacsoport

Dr. Lindenbach Agnes
f titkar, ITS Hungary Egyesiilet

Halasz Istvan
elndk-igazgatd, Ramsys Zrt.

Jakli Zoltan )
Uzemeltetési igazgato, AAK Zrt.

Jenovai Zoltan
f osztalyvezet F varosi Kozterllet
Fenntart6 Zrt.

Siegler Vera
Ugyvezet igazgato, Topolis Kft.

Energia és kdrnyezet munkacsoport

Dr. Zoldy Maté
fejleszt mérnék, MOL Nyrt.

Dr. Mészaros Ferenc
adjunktus, BME

Dr. Szoboszlay Miklés
f tanacsos, KHEM

Dr. Térok Adam
tudomanyos munkatérs, KTl Nonprofit
Kft.

Zsombok Imre
ugyvezet, AK-S, Kft.

Biztonsag és védelem munkacsoport

prof. Dr. habil. Holl6 Péter

kutat6 professzor, tagozatvezet
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El rejelzések 2030-ra

Az adatgyjtés soran a kovetkeZorrasokra tamaszkodtunk:

1. a 2008-ban kiadott European Energy and Transperid& to 2030-update 2007
kiadvanyra;

2. az Europai Unidban jelenleg is folyd TRANSVisions20projekt soran késziilt
munkaanyagokra,

3. az Europai Autogyartok Szovetségének honlapjdmy.acea.bekdzzétett
adatokra.

European Energy and Transport —Trends to 2030

A 2030-ra elrejelzést készitEuropean Energy and Transport az Athénskbki Egyetem
vezette tudoméanyos konzorcium altal kidolgozott [JRRS” modellt alkalmazza. Ehhez
kapcsolodva hasznalnak tébb mas modellt is (POLEGEM-E3 altalanos egyensulyi
modell). A modell kialakitdsakor a 2006 végén épentrendeket és szakpolitikékat vettek
figyelembe. Az alap forgatokdnyvhoz képest a tdobgatokonyv esetében néhany eltér
paramétert valasztottak meg (pl.: magasabb impentggadr).

A 2006-0s (és korabbi) adatokat az EUROSTAT, ietbb mas hivatalos forrasokbdl
nyerték. A gazdasagi novekedést jelEGDP érték novekedését a DG ECFIN alapjan,
atlagosan évi 2,2%-ban hataroztak meg.

Az energiafelhasznalasi modellek esetében 20l@-tpiaci verseny kiszélesedésével és
altalanos deregulacioval szamolnak, lényegébenozdttan addzasi rendszer mellett.
Trendtorések nem, viszont dinamikus trendvaltoz&zekepelnek a modellben.

A SCENES-modellt hasznaljak az europai kozlekeadésivitas el rejelzésére. Ennek a
modellnek a széleskddemografiai, tarsadalmi, gazdasagi valamint kdedelsi trendekb
kapott eredményeit alkalmazzak a PRIMES modellbgalibi kalibralas céljabol.

A TRANSVision el rejelzések modszertana

A jelen tanulmanyban vizsgalt idzakra a TRANS-TOOL modelljét hasznéljak, mely
kvantitativ becslést (trend extrapolalast) ad &kkibz inputokbdl. NUTS 3 terlleti szintre
rendelkezik személyszallitdsi adatokkal, NUTS 2hsei pedig aruszallitasi adatokkal az
Osszes szdllitasi teljesitmény, a kozlekedési mmuekasztds és a kihasznaltsag
tekintetében. Az igy nyert akjelzések, értekek attehek — az elrejelzés céljanak
megfelel en — mas modellekbe (TREMOVE, POLES, ASTRA).
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1. tdblazat. Fbb makrodkonémiai és demogréfiai adatok becslésd2{Eés HU) — szokasos

Uizletmenet (Business as usual)

EU27 | 1900 2000 2010 2020 2030

Demogréfiai el rejelzések

Népesség (millio ) 470,4 4805 4929 4964 4948

Atlagos haztartas (j 2,7 2,5 2,3 2,2 2,1

Haztartasok szama (milli6) 176,1 1949 213,99 226,2 235,1| A hozzaadott
GDP (milliard eur6)* 8108,7 10046,1 12430 15686,9 18687 erték
Haztartasok kiadasai (Mrd Osszetétele
euro)* 4370,7 5865,9 7270 9035,6 10698 %-ban
Hozzéaadott érték (Mrd euro)*,

ebb | 7386,7 9081,2 11252,3 14213,3 16897,9 2000 | 2030
Ipar 1579,7 1842,6 21951 2760,9 3261,1 20,3 19,3
Epit ipar 469,9 481,6 573,8 717,5 832,5 5,3 4,9
Szolgaltatasok, ebb 4806,1 6176,2 7843,6 100003 12000,7 68 71
Mez gazdasag 2415 268,7 288,7 248,3 268,7 3 2,2
Energia szektor 212,7 264,6 331,8 399,8 436,7] 3,4 2,6
Magyarorszag | 190 2000] 2010 2020 2030

Demogréfiai el rejelzések

Népesség (milli6 f) 10,4 10,2 10 9,7 9,5

Atlagos héaztartas (j 2,6 2,4 2,2 2,1 2

Haztartasok szama (millié) 4 43 4,5 4,6 4,6| A hozzaadott
GDP (milliard euro)* 64,1 71,8 104,8 147,4 191,6 érték
Haztartasok kiadasai (Mrd Osszetétele
euro)* 349 359 57,5 70,3 103,6 %-ban
Hozzéaadott érték (Mrd euro)*,

ebb | 56,8 62,1 89,4 124,4 160,6| 2000 | 2030
Ipar 11,1 16,3 23 30,4 37,7| 26,2 235
Epit ipar 2,4 3 4,6 7.7 10,2| 49 64
Szolgaltatasok, ebb 36,2 36,6 52,4 73,8 97,2 59 60,5
Mez gazdasag 5 41 7,7 10,3 12,5 6,7 7,8
Energia szektor 2 2 1,6 2,2 2,9 3,3 1,8

*/2000, évi arakon

Forras: EurOpai Bizottsag: European Energy and Tspart —Trends to 2030 — Update

2007.
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A TRANSVision el rejelzéseiben a gazdasagi teljesitmény mérésémmdla&SDP mutatd
alapjan harom kulonbodz forgatokdnyvet hataroztak meg. A 2005-0s értek %4-@3
értékéhez viszonyitva a pesszimista esetben caligabttodével bvil az EU gazdasaga 25
ev alatt. Ezzel szemben a kézepes (alap) forgatdkérerint mar 61,4%-kal haladja meg a
2005-0s értéket az uniés GDP, a legkedbbzforgatokdonyv szerint pedig 77,4%-kal
magasabb a bazisévhez viszonyitott GDP.

Az 2. tdbldzatban megfigyelhet hogy minden forgatokényv esetében (kilonbdz
meértékben) az EU27 atlagabananszemeélygépkocsi-ellatottsag. A személygépkaalsak
felnasznalt Uzemanyagok koéltségének a valtozatigsdletve jelentsebb ndvekedését
prognosztizaljak.

A léqi, tengeri és kozuti kozlekedés koltsége valdsithet en nagyobb aranyban fog
novekedni, mint a komoly szervezési valtoztatasaka@l vasuti kozlekedésé, ahol a
legjobb esetben a mainél 10%-kal olcsébb szallkdlsseget jeleznek el

2. tablazat. Az EU27 kozlekedési mutatoinak varkativzasa szazalékban.

Alap forgatokényv | Magas novekedés Alacsony névekedés
2030 forgatokdnyv 2030 forgatékdnyv 2030
Személygépkocsi-
ellatottsag EU27 25,7% 27,4% 11,9%
Személygépkocsi atlagos
Uzemanyagkéltség 7% 0% 35%
Replil jegy arak 09 20% 30%
Kozuti teherszallitas
koltsége 49 0% 20%
Vaslti teherszallitas
koltsége -109 0% 10%
Tengeri szallitas koltsége 4% 15% 20%

Forrds: TRANSVision - Final Report 2009.
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A kozlekedési munkamegosztas varhato alakulasa

Szemeélyszallitas

A személyszallitasban az egyéni kozlekedés védimetovabbra is megzi abszolut vezet

helyét az EU27-ben. A kodzforgalmu kozuti kézlekedédnya — bar nagyobb forgalmat

bonyolit le — 6sszességeben csotkken a legi kozéskedvekv aranya mellett.

3. tabldzatAz EU27 személyszallitasi teljesitmények becsikukisa

EU27 1990 1995/ 2000| 2005/ 2010| 2015| 2020] 2025| 2030
Személykozlekedés (Mrd ukm) 4784,5| 5221,8| 5819,7| 6245,4] 6783,8] 7350| 7897,1| 8412,8| 8860,8
Kozforgalmu kozuti kdzlekedés 555,6498,3 514 529| 540,4] 557,5| 580,2| 600,5| 617,5
Személygépkocsi és motorkerékpar 348903930,1| 4375,8| 4714,4] 5115| 5495,6| 5849,3| 6171,7| 64414
Vas(t 464,9 412| 438,5| 446,8| 468,2| 509,2] 556,2| 611,5| 667,6
Légi kozlekedés 2479 325,9 442| 506,3| 610,9| 734,5| 860,1| 976,5| 1080,6
Belvizi hajozas 57 554 49,4 48,9 49,4 50,2 51,4 52,7 53,8
Utazasintenzitas (km/j 10717| 10959| 12112 12769| 13762| 14838| 15909| 16952| 17908

Forras: Eurdpai Bizottsag: European Energy and Tsport —Trends to 2030 — Update

2007.

1. dbra. Az EU27 személyszallitasi teljesitményadoszlasanak elejelzései

‘ Kdzforgalma kdzuti kozlekedém Személygépkocsi és motorkeréky iWasit i Légi kbzlekedésm Belvizi hajézé$

%

100%

90% -

0%

80% -
70% -
60% -
50%
40%
30%
20% -
10%

1990 | 1995| 2000/ 2005 201 2015 2020 2025 203

H Belvizi haj6zas 1,19 1,06 0,85 0,78 0,73 0,68 0,65 0,63 0,61

Légi kdzlekedés 5,18 6,24 7,59 8,11 9,01 999 10,89 11,61 12)2

Vasut 9,71 7,89 7,53 7,15 6,90 6,93 7,04 7,27 7,53
m Személygépkocsi és motorkerékpaf2,30 | 75,26| 75,19 75,49 7540 74,81 74,07 73,36 72,70

Kozforgalmu kozuti kozlekedés | 11,61 | 9,54 8,83 8,47 7,97 7,59 7,36 7,14 6,97

Forras: Europai Bizottsag: European Energy and Tspart —Trends to 2030 — Update

2007.
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Az el rejelzések alapjan Magyarorszagon a szemeélyszhliith az egyéni kozlekedés
ardnya az EU27-nél dinamikusabban (2010-2030 ko6zott 34,8 szazalékponttal) és
tovabbra is megzi abszolut vezetszerepét. A kdzforgalmu kozati kdzlekedés vélbpt

mind abszolut, mind relativ mértékben csdkkenni fog

4. tablazat. A személyszallitasi teljesitményekidealakulasaMagyarorszagon

| Magyarorszag 1990 1995 2000 2005| 2010f 2015f 2020{ 2025[ 2030
Személykdzlekedés (Mrd ukm) 82,01 752 80| 80,3 86,91 954| 1052 114,8| 124,2
Kdzforgalmu kdzuti kozlekedés 193 16,6| 18,7 18,2 17,6/ 16,6/ 159 15,3 14,7
Személygépkocsi és motorkerékpar 47,3457 46,6 47,2 54 62,6 72 80,9 88,8
Vasut 13,9 10,9 12,31 12,2 12 12 11,9 11,8 12,2
Légi kozlekedés 1,6 1,9 2,4 2,7 3,3 4,2 5,4 6,8 8,4
Belvizi hajézéas ( 0 0 0 0 0 0 0 0
Utazasintenzitas (km/j 7905 7274 7829| 7954 8719 9705| 10855 11976| 13092

Forras: Eurdpai Bizottsag: European Energy and Tspart —Trends to 2030 — Update

2007.

2. abra. A személyszallitasi teljesitmények me@edabk elrejelzései Magyarorszagon

Kozforgalma kozati kozlekedés m Személygépkocsi és motorkerék

Vasut
M Belvizi haj6ézas

m Légi kozlekedés

par

80% ~
60% -
40% ~

1]

20% -
0%
1990 | 1995/ 2000 200% 2010 2015 2020 2025 2030
M Belvizi haj6ézas 0,00 | 0,00/ 000 000 000 000 000 000 0,00
m Légi kozlekedés 195| 253 3,00 33 380 440 513 592 6,/f
Vasut 16,93| 14,51 1538 1519 13,81 12,58 11,31 10,28 9,83
m Személygépkocsi és 57,61| 60,85 5825 58,78 62,14 6562 6844 70,47 71/56
motorkerékpar
Kozforgalml koziti kozlekedés23,51| 22,10 23,38 22,67 2025 1740 1511 13,33 14,85

Forras: Europai Bizottsag: European Energy and Tsport —Trends to 2030 — Update

2007.

29



Az éaruszallitasban a személyszallitashoz hasombatén a kdzuti kdozlekedés rendelkezik
a legnagyobb (enyhén néveRvrészesedéssel az EU27-ben. A vasuti teherszalita
abszolut névekedése ellenére — csupan a részarkasyakepes megizni a becslések

Aruszallitas

szerint. A belvizi hajozas esetén is hasonlo tecideal lehet szamolni a kovetkekét

évtizedben.

5. tAblazatAz EU27 &ruszallitasi teljesitmények becsult aladal

EU27 1990 1995 2000 2005 2010 2015| 2020] 2025 2030
Aruszallitas (Mrd tkm) 1878,9] 1929| 2174,9| 2463,9 2769,7[ 3061,3| 33213 3546,3| 3717,2
Kozt 1096,d 1279,2| 1507,5| 1790| 2048,3| 2278,9| 2485,6| 2666,7] 2803
Vasut 5244 385| 396,1| 393,9| 427,2| 4695 504,6| 5352 5589
Belvizi haj6zas 275,p 264,7| 271,3| 280,1| 294,2| 312,9| 331,3| 3443 3533
Szallitasigényesség (tkm/1000 GDP 232 221 216| 225 223| 218] 212 205 199

Forras: Eurdpai Bizottsag: European Energy and Tspart —Trends to 2030 — Update

2007.

3. abra. Az EU27 aruszallitasi teljesitmények melgsanak elrejelzései

%

40% -

20% -

0% ~

100%

80% -

60%

| W Kozt = Vasut M Belvizi hajozas

IBER R B EREEREI

1990 1995| 2000, 2005  201( 2015 2020 2025 2080

M Belvizi hajozas 13,69 | 13,72, 12,47 11,37 10,62 10,22 9,97 9,71 9,66
Vasut 2793 | 19,96| 18,21 1599 1542 1534 15,19 15,09 15,04
W Kozt 58,38 | 66,32| 69,31 72,65 7395 7444 74,83 7520 7541

Forras: Europai Bizottsag: European Energy and Tsport —Trends to 2030 — Update

2007.
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Az el rejelzések szerint Magyarorszagon a kozuti arusagalimind relative, mind abszolut
ertékben bvilni fog. A vasuti aruszallitas a becslések ala@@10 utan csekely mértékben
novekszik, de a kdzlekedési munkamegosztasbandt&iterepe csokken.

6. tablazat. Az aruszallitasi teljesitmények beedakulasaMagyarorszagon

Magyarorszag 1999 1995 2000 2005| 2010| 2015| 2020 2025 2030
Aruszallitas (Mrd tkm) 34| 222| 279| 358 421 481| 536 584 618
Kozat 15,21 13,8| 19,1 252| 309| 364 41,3 455 484
Vasut 164 84| 88| 86| 88 91| 94| 97/ 101
Belvizi hajozas y 0 ol 21| 24 271 29 32| 33
Szallitasigényesség (tkm/1000 GDP $30 387| 389| 303 402| 383] 364| 344| 323

Forras: EurOpai Bizottsag: European Energy and T8part —Trends to 2030 — Update

2007.

4. abra. Az aruszdllitasi teljesitmények megosnldisael rejelzései Magyarorszagon

m K6z0t m Vas Ut W Belvizi hajozas

100% -

80%

60% -

40% -

20%

iy 1990 | 1995, 2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030

M Belvizi haj6zas5,8823% O 0 | 5,86592 5,70071 5,61831 5,41045 5,47945 5,33981
M Vasut 49,4118 37,8378 31,54(12 24,0223 20,9026 18,9189 17,536095 16,343
W Kozt 44,7059 62,1622 68,4588 70,3911 73,3967 75,6757 71,052A1778,3172

Forras: Europai Bizottsag: European Energy and Tsport —Trends to 2030 — Update

2007.
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Energiafelhasznalads szerkezetének ekjelzése

Az eddig eltelt idszakban (2009-ig) eteljesen visszaszorult a benzin hasznéalata a
gazolajjal (dizel) szemben (5. abra). Ennek az yadtozasnak a hatterében ddm a
dizelmeghajtasu kozuti teherfuvarozas terjedéseAakovetkez 20 évben is ez a trend
folytatodik, csak kisebb intenzitassal. Az autégaRG és elektromos meghajtas csupan
minimalisan ndvelni aranyat, a jeleatabszollit ndévekedése ellenére. Ezzel szemben a
biolizemanyagok terjedése eddig is nagyobb aranilésa jovben a 10%-0s részarany
elérést prognosztizaljak.

5. bra. A kdzlekedésen belll felhasznalandé lUzgsgédleségek szazalékban kifejezett,
becsiilt felhasznalasi aranyai az EU27-ben

‘—0— Benzin Dizel —# LGP =¥ Biolizemanyag —e— Aut6gaz — Elektromos ‘

100
90 -
80 -
70 -
60 -

50 .\

40 | \\\

30 ® — o
20
10 ~
0 = =l — —
1990 2005 2010 2020 2030
—e—Benzin 57,1 38,4 35,2 31,4 29,3
Dizel 41,1 58,8 58,9 58,9 58,9
= LGP 12 15 18 2 2,1
=¥ Biolzemanyag 0 11 3,9 7.4 9,4
—e— Autdgaz 0,1 0,2 0,2 0,3 0,3
—- Elektromos 0 0 0 0 0

Forras: Europai Bizottsag: European Energy and Tspart —Trends to 2030 — Update
2007.
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A kovetkez abra szintén jol mutatja a biolizemanyagok térrsggré

6. &bra. A kozuti kozlekedés altal felhaszndlt @smgok megoszldsanak becsult

valtozasa.
10
8
61 @ Benzin
] B Dizel
4 L
© OLGP
° 2 | O Biolizemanyag
W Aut6gaz
04 |_ . |- ﬂ |- O Elektromos
-2 4
-4
1990-2000 | 2000-2005 | 2005-2010 | 2010-2020 2020-2030
O Benzin -0,3 -2,8 -0,4 -0,2 -0,3
B Dizel 4 4,2 1,4 1 0,4
OLGP 3 4,5 4,6 1,9 0,8
O Biolizemanyag 0 11 3,9 7.4 9,4
W Autdgaz 0,1 0,2 0,2 0,3 0,3
O Elektromos 0 0 0 0 0

Forras: Eurdpai Bizottsag: European Energy and Tspart —Trends to 2030 — Update
2007.



Az energiahordozok &ra €s megoszlasa

A 7. abran lathato az Gzemanyagarak varhaté alskuksz abra alapjan — a kozeljden
bekovetkez enyhe csokkenést leszdmitva — nem szamithatuekt jsebb arvéltozasra a
kovetkez 20 évben. A kolaj ardanak hosszu tava, mérsékelt emelkedéséwvet gzamolni.
Megjegyzend, hogy jelenleg (2009) a klaj ara az elrejelzésekhez képest olcsdbb, 2008.
nyaran pedig a 20 éves mjelzés maximumanak kétszereséért (~140 3$) kesesken
Jekete arannyal”.

A k olaj vilagpiaci aréat kovetfoldgaz ara is az olajehoz hasonlo valtozast mutat

7. abra. A legfontosabb eldleges energiahordozok arainak edjelzései 2030-ig (2005-0s
dollar/1,25 $/€ rataval)

A fosszilis energiahordozok arainak alakulasa 2005- 2030 kozott
70
62,3
61,1 62,8
60 -
57,9
545 54,5
50
46 /.2 47,6
43,4
41,5
40
—&—K olaj
—— Foldgaz
34,6 ——Szén
30 A
20 -
37 3 - 2 A 149
14,8
10
0 ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
2005 2010 2015 2020 2025 2030

Forras: Eurdpai Bizottsag: European Energy and Tspart —Trends to 2030 — Update
2007.



A 7. tablazatban az energiahordozok becsllt arédlydathatunk elrejelzést. Az

el rejelzés szerint 2030-ban tovabbra is alj marad a legfontosabb energiahordozo, bar
aranya —hasonléan a szilard és nukleéaris energlah6kéhoz — némileg csokken a
jelenlegihez képest. A megujulé energidk aranygaiolatosan n a foldgaz aranya n
majd stagnal.

7. tAblazat. Az elslleges energiahordozok megoszlasanakeglzései az EU27-ben (%-

ban)

2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030
Szilard 22,1 18,8 17,2 17,3 17,4 17,3 16,7
K olgj 38,9 38,8 36,4 35,8 35,7 35,5 35,3
Foldgdz | 20,2 23,0 24,9 25,3 25,7 25,8 25,7
Nukleéris | 13,5 14,2 13,2 12,6 11,3 10,5 10,3
Megujulé | 5,2 5,9 8,2 8,8 10 10,9 11,8

Forras: Europai Bizottsag: European Energy and Tspart —Trends to 2030 — Update

2007.
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A 2008-2009(?)-es gazdasagi valsag hatasa a szegegkocsi eladasra

Napjaink pénzlgyi-gazdasagi valsdganak hatasantjslen érintették a szallitds és a
kozlekedés teruletét. Az Eurdpai Autdgyartok Szeéegeé (ACEA) adatai alapjan 2008.
aprilisa és 2009. aprilisa kozott az egész EU-mamtegy 12%-kal esett vissza az (j
szemeélygépkocsik értékesitése. A 8. abran latHaigy a régi tagallamok visszaesése
mintegy 11,2%-0s volt. Szinte minden tagorszaghsikkent az () eladasok szama: a
legnagyobb mértékben irorszagban (66,7%), a lebkismértékben, ¢ az Aaltalanos
tendencidval ellentétesen — egy hasznaltautdé kKlését tamogatdé gazdasageélénkit
program miatt - pedig Németorszagban emelkedef®4%al az 0j autdk eladasa.

8. abra. Az EU-15 (] személygépkocsi-eladasok zakta %-ban 2008. aprilis és 2009.
aprilis kozott.

Az EU15 (j személygépkocsi-eladasok valtozasa (%-ba n) 2008. aprilisa és 2009. aprilisa
kozott

1

%,

O % Valtozas

-60 -

-70

Forras: www.acea.be
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Az EU 2004 o6ta csatlakozott tagjai kozul CipruseaMaltara nincsen adat, de a tobbi
Jkeleti” tagallam érékei még a nyugati tagallamaiéis rosszabbak. Osszesen 21%-kal
esett vissza az Uj személygépkocsik értékesitésébf@d). Az egyes tagorszagok kozott
azonban itt is jelens kilénbségek talalhatoak: mig Lettorszagban 88Pesgett vissza a
mutaté értéke, addig Szlovakidban 43%-kal emelke@ly németorszagihoz hasonlo
hasznaltauté-lecserélési program eredmeényeként).

9. abra. Az EU ,(j” keleti tagallamainak 0j szemggpkocsi-eladasanak valtozasa 2008.
aprilis és 2009. aprilisa kozott (%-ban)

Az EU"(j" keleti tagallamainak Gj személygépkocsi- eladaséanak véltozasa 2008. aprilis
és 2009. aprilisa k6zoétt (%-ban)
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A 10. abra alapjan lathatd, hogy a jelenlegi 11%someghaladd visszaesés ,csak” a
masodik legnagyobbnak szamit, mivel 1993-ban mapdnedtszer ekkora (-20%)
visszaesés kovetkezett be. Osszességében pedit iing esetben volt visszaesés az
elmult 19 évben, mint ndvekedés. Ezt a tényt tatjmsala az is, hogy az eladott
(regisztralt) Uj autok szama (egy-két kiugroan mekeévet kivéve) Iényegében azonosnak
tekinthet , azaz kozel 20 éve az 1,2 millios darabszam érdambm valtozott.

A hosszu tavu elejelzésekben, a kovetke220 évben a személygépkocsi ellatottsag
tovabbi novekedésével szamolnak, igaz ézgf a jelenleg még lényegesen kevéshé ellatott
2004 ota csatlakoz6 tagéllamokban lesz jelentz ismertetett régi tagallamoknal — a

jelenlegi magas szint miatt — csupan kismértekvilés varhato.

10. abra. Uj személygépkocsi regisztralasok (elaklaaprilisban, Nyugat-Europaban
1990-2009 kozott
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